nepouZivame spajkovaciu pastu, lebo oy sa mohlo stat,
Ze spajkovacia pasta zateCie do mazacej hlavice, zapcha
ihlu,a celd praca by sa znehodnotila.

Pri praci s uvedenym pripravkom pouZivame bezny
ru¢ny pakovy mazaci lis s gumovou hadicou a skfuco-
vadlom na gufové mazacie hlavice. Na premazavanie
su vhodné tak mazacie tuky. napf. HN2, AV2, AOQOQ
a pod., ako aj mazacie oleje, napf. PP80, PPaU,
PP8 a pod. Pri praci postupujeme tak, Ze ihlu vsu-
nieme pod krycou manzetou pri polnaprave na po-
trebné miesto.

Uvedeny pripravok je vnoany aj na premazavanie
inych ¢asti, napf. bowdenov, loZzisk a pod. Pri
premazavani napriklad lozZisk zadnej napravy na vozidle
Trabant 601 postupujeme tak, Ze ihlu vsunieme cez
loZisko do priestoru medzi loZziska. Je samozrejmé, Ze
pred touto operaciou sme demontovali koleso, brzdovy
bubon, gufero a kryt loZiska.

Pri tejto prilezZitosti poznamenavam, Ze mazaci
interval 25 000 km, resp. 3 roky, ako ho predpisuje
servisna priruCka Trabant, je vzhfadom na stabilitu
mazacieho tuku prili§ dlhy. Odporu€am mazaci interval
skratit' na 5 az 10 000 km, resp. na 1 rok. : :
LUBOMIR SKYVA

O vyhodéach tyristorového zapa-
lovani pro motorova vozidla neni
nutno se znovu zminovat. Ve sbor-
niku jiz byl otist€n navod na
zhotoveni tyristorového zapalovani
pro automobil Trabant s poznam-
kou, Ze je mozné je pouzit i pro
motocykly. To se tyka ale jen
motocykll s dynamobateriovym za-
palovanim, které je svoji Cinnosti
stejné jako u automobilu. V tomto
¢lanku podavame navod na zhoto-
veni tyristorového zapalovani pro
malé motocykly, kde zdrojem elek-
trického proudu neni baterie, ale
alternator. Tyka se to naSich malych
motocykld Jawa 50 (vSechy druhy
Pionyrt, Mustang i staré moped
Jawetta a Stadion). Pro tento
pripad je jednodussi ziskani pgtke
ného stfidavého napéti o vélikg
100—200 V, které je pro h
tyristorového zapalovani nutne
lze v tomto pripadé ziskg
chou transformaci,
ziskani stabilizovaného
ného napéti pro

nabijeni
alternatoru,
apalova f
etl j

ALTERNATOR  (Z

tyristorového zapé
0 kapacne 1 (aF a

ODBRUSIf

.
| \ e

SPAJKOVAT MAKKOU.

\\\\?AJKOU
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Uvedeny namet Ize jesté ZjeandU j zdr nic-
kych zafizenich se odhazuj € , ale
i injekéni stfikacky z umel 0 Jednorazové
pouZiti od obsahu 3 cm® x at za dobré
slovo. Hodi se nejen jako ayné vétsi —

hlavni
manzetu

lis ke kuloveé
tuk Neoma.

loZiska napfav:

deblrame z vinuti
eného puvodné pro
oznaceného Lz.
i startovani motocyklu
¢, jen 2,5—3 V. Pro d&innost
Qrového zapalovani je zapo-

yBylo vinuti Lz pfevinout, coZ by
podle mych vypo&td vyzadovalo asi

plachovani loZisek
%€M Nneoo oarvou,
® je dost i pio

do unasecl vstiikneme pod
gkolik obsaht str“’ikaél@i zacne tuk vylézat
Je tq ohodlnejs ez pl“'idriovat mazaci
v ak7se da vytlacCit i mazaci
-r»d.-

pro nedostatek mista nemozné; ne-
zbyva tedy nic jiného, neZ provést
transformaci. Ve zminéném clanku
Amatérského radia autor uvadi, Ze
je mozno pouzit jakéhokoli trans-
formatoru s prevodem 1 :40. Tuto
informaci upfesiiuji tim, Ze je moz-
no pouzit sitového transformatoru
220/6,3 V, jaké se pouZivaji pro
napdajeni elektronkovych radiopfi-
jimagu. Stadi ten nejmensi, jaky
je ve standartnim prodeji k dis-
pozici, av8ak i ten nejmenSi je
z ekonomického hlediska zbyte¢né
veliky a nevyuzity. Pro tyristorové
zapalovani je zapotfebi transforma-
tor, jehoz pracovni rezim je zcela
odliSny, nebot’ velikost vstupniho
napéti znacné kolisa, i kmitocCet se
pohybuje ve znatném rozmezi.

Toto

Pro ty, ktefi jsou zvykli udélat si
potfebny transformator sami, sdéluji
hlavni zasady pro jeho navrh:

které je zde k
k napajeni svétlo
neregulované
s otackami.

D3

.

D4

D1

©

ZAPAL.

‘CIVKA

/ SVICKA

Jenl je na obr. 1.
Zafizeni se sklada ze dvou elektric-
kych obvodd. Prvnim obvodem je

Jawa 50
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Obr. 1. Celkové schéma tyristorového zapalovani pro malé motocykly



Jadro transformatoru volte pro
vykon maximalné 20 VA pfi kmito¢-
tu 350 Hz, prevod stac¢i 1 : 30az 1 :
35. Nejneprlzmvej§|’ pro funkci
transformatoru jsou podminky pfi
startovani motocyklu (noZnim na-
Slapovani), kdy napéti zdroje do-
sahuje sotva 3 V a kmitocet je jen 30
az 40 Hz. Aby bylo zabezpeceno
dostatecné vybuzeni jadra, je nutno
ur¢it pocet zavitd pravé pro tyto
podminky, pfi nejvéts§im mozném
magnetickém syceni pro dany mate-
ridl jadra. lhned po naskoeni moto-
ru vzroste napéti zdroje na 6 az 7 V
a kmitoCet se zvySi na cca 150 Hz,
¢imz se magnetické syceni jadra
snizi, nebot’ napéti se sice zvySi
trikrat, avSak kmitocet 5 az 6-krat.
Dalsi pridavani otacek motoru pak
znamena pro transformator dalSi
snizovani magnetického syceni, ne-
bot" kmitoCet pfi zvySovani otacek
motoru vzriista rychleji neZ napéti.
Magneticky obvod transformatoru
neni tedy pfi chodu motoru vyuZity.
Pfi maximalnich ota¢kach motoru je
napéti na civce Lzaz 1 0V a kmitoCet
asi 350 Hz, pfitemZ proud vstupni-
ho vinuti LI je asi 2 A a vystupniho
vinuti L2 asi 70 mA. S ohledem na
to, Ze toto zatizeni neni trvalé, je
moZno p¥i dimenzovani prafezu vo-
di¢ volit vet3| proudovou hustotu,
napt. 5 A/mm?®.

Jako priklad wuvadim vysledek
vypoCtu transformatoru minimal-
nich rozméra:

Jadro sloZené z transformatorovych

plecht typu EI 16 o tloustce
12,5 mm, coz odpovida prirezu
zeleza20m
Civka LI — 90 zavitd dratem
00,7 mm.
Civka L2 — 3000 zavitd dratem
00,15mm.

Pfedpokladem je v8ak presng
navijeni na navije€ce. P¥i amatér-
ském navijeni volte radgji jadro
vétsi, napr. El 20, které mg/ v

mista pro uloZeni vinuti, neb8
¢imz dosahnete
zavitd. Vystupni napéti

Dalsi casti tyris
vani je obvod praq
zatoru pres zapaloy
obvod se sklada
ktery zastav

niho obvoddy
r|d|0| elektrod

Rapajen z vinuti
které slouZi k napa-

S ju\a houkacCky. Toto
napéti je dg¥é a jeho velikost,
pokud neni zapnut svétlomet, znac-
né kolisa s otackami motoru. Napéti

85
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Obr. 2. Sestava soucastek
ze strany ploSnych spoji
OznacCeni Ctyf vyvodu:

S — svételné vinuti g
— preruSovac

usmérﬁuje diodu

i Ao/ :
dpeti LS &né
Xdwgjoyaf napéti je

8 V. Naopak, pfi
&ti pfi vysokych otac-
kach mot Qusime toto omezit,
COZ nam prowé i

D5 ve spQlupraci se zatéZovacim
gpore :

abilizované stejnosmérné na-

Pavodni kondenzator, ktery ie para-
lelné pfipojen k preruSovaci, neni

nutny. Nechame jej v8ak zapojeny
pro pfipad moznosti rychlého pre-
pojeni celého zapalovani do plvod-
niho stavu. Odpor R2 omezuje
proud celého obvodu pfi sepnutém
preruSovaci na hodnotu asi 20 mA.

V okamZiku rozepnuti preruSova-
¢e nabiji se kondenzator C4. Po
dobu jeho nabijeni se na odporu R3
vytvorfi ubytek napéti, jehoz kladny
potencial zavedeme pres diodu D4
na Fidici elektrodu tyristoru, ten se
otevfe a naboj, shromazdény v C1
se okamzité vybije pres zapalovaci
civku. Otevreni tyristoru trva jen po
dobu, kdy se C4 nabiji. Po jeho
Uplném nabiti zanikne ubytek na-
péti na R3, zanikne proud v fidici

pxo ¢innost tyristorového zapalova- -

elektrodé tyristoru a pfi zaporné
pllviné ve vinuti L2, kdy zanikne
i napéti na anodé& tyristoru, se
tyristor uzavie a opét se pres diodu
D1 zac¢ne nabijet C1, i kdyZ pferu-
Soval je jesté dale po urcitou dobu
stale rozepnut. To je vylepSeni
synchronizaéniho okruhu proti na-
vodu ve zminéném c&lanku Amatér-
ského radia, kde hdici napéti pro
tyristor je odebirdano z diod zapo-
jenych paralelné k preruSovaci, tak-
Ze tyristor je otevieny po celou
dobu rozepnuti pferuSovace a po
vybiti C1 dochazi zbytetné k jed-
nocestnému zkratu transformatoru,
ktery se pak zbytené& pretéZuje
a zkracuje se doba k opétnému
nabijeni kondenzatoru C1.

KONSTRUKCNi PROVEDENI

Jednotlivé soudasti, kromé trans-
formatoru a kondenzatoru C1, kte-
ré jsou vétsich rozmérd, umistime na
destiCku s ploSnymi spoji o rozmeé-
rech 85x50 mm (obr. 2). Celé
zarizeni se tedy sklada ze tfi samo-
statnych dild (obr. 3).

Vzajemné propojeni jednotlivych
dili s navaznosti na elektrickou
instalaci motocyklu je zfejmé z obr.
2. Prepina¢ ve vyvodech P-Z-C je
urCen pro ty, ktefi ve spolehlivost
tyristorového  zapalovani  nevéfi
a cht&ji mit moznost rychlého pre-
pojeni celého zapalovani do plvod-
niho stavu. V nakreslené poloze je
zapojeno tyristorové zapalovani,
pfepnutim se vzajemné& propoji
P-Z-C/ ¢imz je dosazeno puvod-
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Obr. 3. Jednotlivé dily tyristorového zapalovani

zovali jeho jadro a neameérné zvysili
jeho primarni proud. Transformator
je sice dimenzovan na vstupni apet|
10 az 12 V, ale az pri
350 Hz, coz odpovida pomérum
plnych otackach motoru
Propojit musime vSechny ¢asti,
jeZ jsou na stroji pfipojeny na
tj. svorku 1 zapalovaci civk
bem sviCky, kostr|0| vyvod

niho klasického zapojeni. Prepinac
musi byt tfipélovy, minimalné 2 A.
Takovy neni Standartne k dostani,
zruény amatér si jej vSak zhotovi
vhodnou improvizaci ze tfi samo-
statnych jednopdlovych nebo dvou
dvoupolovych prepinadu, které jsou
v prodeji. Také je mozno pfipojeni
provést pomoci fadové svorkovnice,
na které ponechame tfi volné svorky,
propojené do uzlu; na né v pfipadé
poruchy vyvody P,Z,C, pfepojime.

niho zdroje.
Po pfipojeni

UVEDENI DO A PROVOZU
A VYZKOUSENI

Celé kompletni zafizeni, sestave-
né podle obr. 2 spojime se zapalo-
vaci civkou (svorka 15, vyvod C)
a k civce pfipojime zapalovacim
kabelem i svicku. Civku a svicku,
nemame-li rezervni, musime
k tomuto dCelu demontovat ze
stroje. Pro nahradni napajeni celého
zafizeni pouzijeme 4 V, maximalné
4,5 V stfidavého napéti z jakéhokoli
sitového transformatoru, které pfi-
vedeme zatim jen na vyvod Z. Totg
pomérné malé napéti nam jedng
lépe pfriblizi poméry pfi startovans
a kromé toho, mame-li zvySovaci
transformatorprovedenypodlg
to navodu, nemlZeme si pri S
kmitoCtu ani vy88i napéti
nebot’ bychom znatné pk

y tak pretwdZujeme a rovnéz
qQtéZujeme diodu D1 do

ime funkci tyristoru
lim, Ze ;ga jeho Fidici elektrodu
“ivedeapéti i15 V z mono-

ku. Pri kazdém pfipojeni musi

icce preskocéit jihkr.i Rovni:/

téciho okruhu. Vyvod S spojime
s nahradnim zdrojem, tedy paralelné
s vyvodem Z a meéfime stejnosmeérné
napéti na kondezatpru ~C3, které
bude kolem 6 V, oveérime
funkci zdvojovace a
Posledni &ast vyzks Q
v tom, Ze vyvod P spej
a pri kazdém je

rychlého opakov
dosahnem

Po skond nesmime
apomenout kondenzator
, nebot’ i poYodpojeni zdroje
z(\stava nabi zpUsobil by nepfi-

ku.

auefené zafizeni pak jiz
klidhé namontovat a pfipo-
a stroj. Po nastartovani motoru

Jeni klesa, neklesne v8ak pod 150 V.
apéti na kondenzatoru C3, jestlize
Zenerova dioda D5 spravné stabili-
zuje, nesmi pfi jakychkoli otaCkach
motoru prekrocCit 7 V.

UPRAVY ELEKTRICKE

INSTALACE
Potfebné Upravy jsou zfejmé
z obr. 4, kde je vlevo zakresleno

plvodni zapojeni a vpravo zapojeni
s pouzitim tyristorového zapalovani.

Pri udapravé postupujeme takto:
V prostoru zapalovaci civky odpoji-
me svorku 15 civky, odpojené dva
vodiCe (jeden vede od preruSovace,
druhy k prepinaci ve svétlometu)
spojime vzajemné a pripojime k nim
vodi¢ treti, ktery tvofi vyvod P.
Spojeni provedeme pomoci insta-
laéni svorky pro vodi€ 2,5 mm?, ne-
ho v7;'ijomnp spajime a zaizolujeme

Obr. 4. Instalace tyrid

4
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1 — alternator s preru zapalovam c|vka, 3 — pre- | /_
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Na uvolnénou svorku 15 pfipojime
samostatny vodi¢, ktery tvofi vyvod
C.

V prostoru alternatoru odpojime
od preruSovace vinuti pro zapalova-
ni (u Jawy 50, typ 20, 21, 23
umisténé vlevo nahore) a vyvedeme
ho ze skfiné alternatoru samostat-
nym vodi¢em, ktery tvofi vyvod Z.
Kondenzator nechame pfipojeny
k preruSovaci.

Vyvod S provedeme odboc&enim
z vinuti pro svétlo (u Jawy 50, typ
20, 21, 23 je na tento vyvod pripojen
zeleny vodi€). Tento vyvod vSak
muzeme ziskat také odbo&enim
z prislusné svorky prepinace ve
svétlometu, nebo od houkaCky
(u zminénych typu je to stale zeleny
vodic).

Vyvody stadi provést vodi¢em
prifezu 0,75 mm?®,a to autokabelem,
vodi¢em typu YS (médéné lano
s izolaci PVC), pripadné plochymi
dvoupramennymi $ritirami typu YH.
Pro snadnéjSi orientaci je vyhodné
pouZit vodi¢h s raznymi barvami
izolace, které muzZeme snadno ziskat
z pristrojovych 8idr typu  LYij
(dvoupramenna S8iiira ma jeden
vodi¢ Cerny a jeden svétlemodry,
Gtyfpramenna Siidra ma jeden vodic
hnédy, dva cerné a jeden vodi€
Zluto-zelené pruhovany). Vodi¢e na
stroji uloZime do buZirky (PVC-
hadice) a upevnime kovovou nebo
PVC-bandazi, poptipadé izolacni
tkanici.

UMISTENI

Z prostorovych ddvodd je nej-
vhodngjsi misto pro tyristorové zapa-
lovani pod sedadlem. Detailni feSeni
ponechavam na kazdém jednotlivci,
zminim se jen podrobnégji o feSeni,
které jsem proved| na stroji Jawa 50,
typ Mustang. Celé zafizeni jsem

usporadal do plechové vani¢ky, roz-
méru 115" 145 mm, kterou jsem
umistil pod sedadlo, do mezery mezi
schrankou na nafadi a zadnim
blatnikem. Podélny ¢tyfhranny nos-
nik ramu, prochazejici timto prosto-
rem, rozdéluje nosnou vaniCku na
dvé poloviny, kazdou o uZitecné
Sifce cca 43 mm. Do jedné poloviny
jsem umistil zvysovaci transformator
a kondenzator C1, do druhé polovi-
ny desti¢ku plo§nych spojd, upev-
nénou svisle. Funkci prepinace jsem
vytvoril z oktalové objimky a jako
spinaciho elementu jsem pouzil
prisluSnou osmikolikovou paétici za-
pojenou tak, Ze jejim otoCenim
o0 90 se celé zafizeni prepne z ty-
ristorového zapalovani na puavodni
klasické.

Celé zafizeni je uzavieno plechgc
vou krabici o vySce 55 mm, j&liz
horni dno dosahuje t&€sné pod doln
hranu sedadla. Celé usporadani je
zrejmé z obr. 5.

Po namontovani tyristorovéo
zapalovani by bylo chybou oCek

ni jizdnich vlastnosti. Prvni
vSak pozname okamzité
startovani, kdy pfimo vy,
motor naskoCil néjak
Dale si vSimneme, Zg
nejiskfi a neopaluje sé;
puavodnimu zapalovani,
SovaC preruSoval proudchasi 2
soucasném vzni ZpU
ném
v soucdinnosti se
zatorem, fe

aji ve vétsi
adéné v elektrické
jiskfe. Jiskra je&ns pravidelna a tim
jeAdosazeno i dokQpalejSiho zazehu

Obr. 5. Umisténi tyristorového zapalovani na stroji Jawa 50, typMustang

pohonné smési a ucinnéjsiho spalo-
vani, coZz ma za nasledek zlepSeni
ucinnosti motoru a klidnéjsi chod.
NiZsi spotfebu paliva vSak m{zeme
zaregistrovat jediné pri
zasad ekonomické jizdy.
kdybychom vyuzZivali vét
racni schopnosti moto
tyristorové zapalovanf
spotfeba paliva se sp

Zapneme-li svétlon
b&hu motoru, mizZe $
motor zastavi.

napéti, Ze je e
spouspeciho obvodu
. Z toho tedy
€ zapinat svétlo-
j nebo pri

naprosté Cistoté. Pri ne-
proudech, které nyni pre-
Sevatem protékaji, staCi sebe-
enSi nedistota, nebo mastnota,
y se zvétsSil prechodovy odpor
atolik, Ze preruSovac¢ bude praco-
vat nespolehlivé.

Dale je vhodné o néco zmensit
predstih zapalovani, pripadné i odtrh
preruSovace. V kazdém pripadé vSak
musime upravit doskok elektrod
sviCky na asi 1 mm.

Celkové naklady na tyristorové
zapalovani se pohybuji okolo 1 50 az
200,— Ké&s. NejdraZsi je zvysovaci
transformator. Ten je proto nejlépe
obstarat ve vyprodeji v technickém
bazaru, kde stoji 60 az 80,— K&s,
nebo jej pouZit z vyfazeného elek-
tronkového radiopfijimace. Nejvy-
hodné&jsi, z hlediska spravnych para-
metr(l a minimalnich rozméru je jeho
vyrobeni podle uvedeného navodu.

ING. KAREL SLADKOVSKY

Pouzité soucastky

Polovodice
D1 — KY 705
D2, D3 — KY 701

D4 — KY 703
D5 —2 NZ70
E1 KT 505

Odpory

R1 TR 505 (506) 120 Q

R2 — TR 505 (506) 330 Q

R3 — TR 505 (506) 220 Q
Kondenzatory

C1 —TC 479 (481) 1 M/400 V

C2, C3 — TE 984 100 M/15 V

C4 —TC 1801 M/100 V
Transformator

sitovy transformator 220/6,3 V, vykon
min. 25 VA (nebo transformator vyro-
beny podle navodu).
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